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Forord

Vigar och trafik utgér hinder for ménniskors och djurs naturliga rorelseménster. I
Stockholms lin dédr bide vag- och jarnvigsnat dr omfattande 4r detta ett stort problem.

Viégverket har ett ansvar som vaghsllare att minska de negativa miljéeffekterna lings de
statliga vagarna. Till ansvaret hor bland annat att arbeta for att minska védgarnas barridr-
effekter och fragmenteringen av landskapet, vilket ocksé framgér av Vigverket Region
Stockholms miljoprogram. Fér att bidra till detta, men &ven for att 5ka véara egna kun-
skaper, deltog vi i Norrtilje Naturvardsfonds utterprojekt och hjalpte till att genomfora
och folja upp anpassningen av nigra befintliga broar och trummor lings ett antal vagar i
Uppland.

Vigverket har dven ett samlat sektorsansvar for vagtransportsystemets miljopaverkan.
Detta innebar bl a att vi skall informera och motivera andra aktérer att arbeta for ett
ldngsiktigt hallbart vigtransportsystem. Det ar darfor var forhoppning att resultatet av
projektet kommer att anvindas av ménga véghéllare vid sdval planering av nya vagar
som vid upprustning av det befintliga vigntet.

Solna i januari 1999

Sy
T g ‘
- Annika Feychting )
Avdelningschef

Avdelning Frafiksikerhet och Milj6
Viagverkét Region Stockholm



Sammanfattning

Frén att tidigare pd ett naturligt sdtt smélt in i landskapet har de moderna vigarna borjat
ta alltmer plats. Ett av naturvardens stora problem 4r den pégéende fragmenteringen av
landskapet. Samhallets infrastruktur bidrar pa sitt satt till denna utveckling. Méanga arter
har ingen eller smd mojligheter att ta sig Gver de barridrer som vigarna kan utgéra. De
individer, inte minst uttrar, som trots detta forsoker ta sig Gver vigen riskerar att sluta
sina dagar just dar.

Fram till borjan av 50-talet var uttern spridd 6ver hela landet med undantag for Gotland.
Sedan har det skett en drastisk reducering av bestandet. Orsaken till utterns tillbakagang
anses idag huvudsakligen ligga i den allt hogre miljogiftsbelastningen av vara vattendrag.
P g a ett lagt numerar och lag reproduktionsforméga har uttern svart att klara ett
onormalt hogt bortfall av enstaka individer. Statistik fran Statens vilt visar att nistan

65 % av inkomna djur har dott i trafiken.

Ett samarbete mellan Vigverket och Norrtilje Naturvardsfond syftar till att reducera
antalet trafikdodade uttrar. Ett forsta steg i detta arbete var en undersékning med mal-
sattningen att klarlagga effektiviteten hos olika typer av faunapassager. Tre typer av
faunapassager ingick 1 undersokningen: Konstgjorda strander, trahyllor och separata
trummor. Samtliga passager har legat 1 direkt anslutning till befintliga broar.

Besok och nyttjande av faunapassagerna dokumenterades med hjélp av inventering av
spartecken i bl a utlagda sparfallor. Videobevakning anvandes som ett komplement f6r
att dokumentera vilken vag de enskilda djuren utnyttjade, for att ta sig 6ver eller under
véagen. Den 13 augusti 1997 lades sparfillorna ut for forsta gangen och den 25 maj 1998
gjordes den sista kontrollen av dessa. Sammanlagt gjordes 596 lokalbesok och 602
passageutnyttjanden noterades varav 162 utgjordes av utter.

Det var tydligt att de olika passagetyperna attraherade olika nyttjare. Trumpassagen
nyttjades framforallt av de tre medelstora rovdjuren; rav, gravling och utter. De tva hyll-
passagerna visade sig vara ointressanta for utter, liksom for de flesta andra mojliga
ddggdjursarter. Det enda undantaget var tamkatt. Utter, rav, mink och katt var de arter
som framforallt utnyttjade strandpassagerna. Utter, gravling, rav och mink filmades nar
de anvande trumpassagen. Det visade sig att utter dven simmade igenom den vatten-
forande trumman.

En vag paverkar den omgivande miljon pé en rad olika sitt, frén rena landskapsforand-
ringar till utslapp av luftfororeningar och buller. Att anlagga faunapassager kan mildra
olagenheterna med en vags barridreffekt och minska antalet trafikdodade djur. Utterns
sarbarhet vad géller biltrafik och vigpassager har tidigare ofta forklarats med att uttern ¢j
vill simma under broar som de maste passera. Denna undersokning har klart visat att sa
ej ar fallet. Nyckeln till framgéang vad galler anlaggande av utterpassager ligger bl a i att
erbjuda djuren goda markeringsplatser. Dessa behover inte ligga rakt under bron utan har
samma funktion dven om de ligger en bit ifran bron. Passagen under bron skall vidare
vara latt och enkel att nyttja. En tredje dtgard som ibland kan vara aktuell r att styra
uttrarna mot passagen, med hjalp av t ex ett viltstangsel.



1. Bakgrund
1.1. Allméint

Fran att tidigare p4 ett naturligt sdtt smalt in i landskapet har de moderna viigarna borjat
ta alltmer plats. Utvecklingen har varit smygande och det ir forst under senare ar som
vagarnas ekologiska effekter borjat diskuteras p3 allvar. Dagens samhille baseras i hog
grad pa transporter av gods och folk. Bostader, fritidsnojen och arbetsplatser ligger ofta
manga mil frén varandra. Foretag och konsumenter vill kunna f3 sina varor levererade
med kort varsel. Det har blivit en livsstil att snabbt och effektivt forflytta sig mellan en
punkt till en annan. F4 har tid eller lust att vinta.

Befolkningstillvixt, en allt hogre levnadsstandard och tekniska landvinningar medfor fler
och snabbare fordon. Att denna utveckling leder till omfattande miljéproblem 4r inget
nytt. Dagens situation 4r ett resultat av att vi nu har resurser och behov av att bygga
vagar som effektivt delar upp landskapet i mindre och mindre delar.

Ett av naturvardens stora problem ar den pigende fragmenteringen av landskapet.
Tidigare vanliga naturtyper - slitterangar, hagmarker, olika typer av naturskogar osv -
har fétt kraftigt reducerade arealer. De kvarvarande ytorna dr ofta sméa och 4tskilda. Det
dr inte svért att forstd att denna process paverkar manga arter i en ogynnsam riktning.
Sambhallets infrastruktur bidrar p4 sitt sitt till denna utveckling. Méanga arter har ingen
eller smé& mojligheter att ta sig 6ver den barriir som vdgen kan utgora. De individer som
trots detta forsoker ta sig ver viagen riskerar att sluta sina dagar just dir. Det ska
poangteras att manniskan ocksé drabbas av dessa oligenheter. Vi kan inte langre vandra
som vi vill i landskapet utan vi méste anpassa var rutt till befintliga vigundergangar som
ofta ligger langt ifrén varandra.

De negativa ekologiska effekterna kan i hdg grad mildras om hansyn tas till detta vid
planeringsarbetet infor en ny vig, men det finns aven ett stort behov av att réatta till dldre
forsyndelser. Det 4r viktigt att d3 beténka att olika arter och organismgrupper stiller
olika krav, t ex pd en vil fungerande faunapassage. Det krivs stor kunskap hos vigkon-
struktoren for att tillgodose alla berérda organismer. Kunskap som vi till viss del fort-
farande saknar.

Stiftelsen Norrtélje Naturvirdsfond har sedan 1993 drivit projektet "Radda uttern i
Uppland”. Projektets syfte ar att medverka till att Uppland éterfar en livskraftig och
stabil utterstam. Uttern &r en art som kanske mer 4n de flesta har drabbats negativt av
den Okade trafikintensiteten. Vagarna utgér inte i det hér fallet egentliga vandringshinder,
utan det 4r risken att bli pdkord som 4r utterns problem. Detta ar bakgrunden till att
Naturvardsfonden inledde ett samarbete med Vigverket rorande denna problematik.



1.2. Lite fakta om uttern

Den europeiska uttern (Lutra lutra) &r utbredd 6ver storre delen av Euroasien och finns
dessutom i ett omrade i nordvistra Afrika. I stora delar av Europa ar dock uttern utrotad
eller mycket sparsamt forekommande. Samma negativa utveckling har sven drabbat ut-
tern 1 Sverige. Fram till borjan av 60-talet var arten spridd 6ver hela landet med undantag
for Gotland. T slutet av 40-talet och borjan av 50-talet 1ag den arliga avskjutningen pa

ca 1500 djur (Erlinge 1971). Sedan har det skett en drastisk reducering av bestandet, och
idag klassas uttern som sdrbar i ArtDatabankens lista for hotade arter, vilket innebir att
artens langsiktiga Gverlevnad ej 4r sikerstilld. Det ar mycket svart att uppskatta antalet
uttrar i Sverige men uppskattningsvis bor det idag finnas minst 1000 djur i landet (Ahlén
& Tjernberg 1996).

Orsaken till utterns tillbakagéng anses idag huvudsakligen ligga i den allt hogre
miljogiftsbelastningen av véra vattendrag, och da framforallt av PCB. Det har visats att
uttrar frén bdde sodra och norra Sverige har forhojda halter PCB jamfort med djur frén
det fortfarande livskraftiga bestandet vid den norska Atlantkusten (Olsson & Sandegren
1989). Andra faktorer som har och har haft en negativ inverkan pé utterns populations-
utveckling ar en allmént forsamrad vattenmilj6, olampliga fiskeredskap, biltrafik och
annan ménsklig verksamhet som medfor att enskilda djur forolyckas.

Trenden har dock vant under 90-talet, vilket sannolikt framforallt hénger ihop med sjun-
kande PCB-halter i miljén. Inventeringar fran olika delar av landet har belagt den positiva
utvecklingen. Flera inventeringar under 90-talet frin Mellansverige har visat att uttern
aterkoloniserat omraden som tidigare har varit helt uttertomma (Lénsstyrelsen Gavieborg
1998, Sjodsen 1996). Okningen har dven visat sig som ett Gkat antal fynd av déda uttrar
(Fig 1). Uttern tillhor statens vilt vilket innebér att upphittade doda djur skall rapporteras
till polisen eller Naturhistoriska Riksmuseet. Sannolikt ar antalet fynd av doda uttrar ett
bra métt pd utterstammens utveckling. Darav foljer att utterstammen i Sverige nidde
botten under 80-talet (Fig 1), d& mindre 4n tre uttrar per &r i genomsnitt registrerades i
Statens vilt. Under 90-talet har den siffran stigit till knappt 10 uttrar per ar.
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Figur 1. Antal ursprungligt vilda uttrar som registrerats i Statens vilt under tiden 1976
tll och med 1997 (Naturhistoriska Riksmuseet).



Den mycket positiva tendens som blivit alltmer tydlig under senare &r far dock ej dver-
skattas. Fortfarande ar stora delar av landet uttertomma och smé foriandringar i utterns
omvérld kan byta en positiv trend till en negativ. Uttern ar en art som for sin storlek har
en lag reproduktinsformaga. Forst vid tva ars alder blir de kénsmogna och kullstorleken
ligger normalt pd 1-3 ungar. Dessutom &r det tveksamt om de vuxna honorna ynglar
varje ar (Erlinge 1971). Detta gor att uttern har svart att klara ett onormalt hogt bortfall
av enstaka djur. Statistik fran Statens vilt visar att nistan 65 % av inkomna djur har dott i
trafiken (Tab 1). Aven om dessa djur har stérst sannolikhet att hittas, ar det onekligen sa
att trafiken utgor ett hot mot de enskilda individerna. I Uppland har det under de senaste
dren hittats ett par trafikdodade uttrar per ar. Dessa djur hirror frén en uppskattad popu-
lation pa 20-40 individer (Hammar 1996). En livskraftig utterpopulation har sikerligen
inga problem 1 att klara ett sddant bortfall men stir populationen och viger mellan att
forsvinna helt eller en mindre tillvaxt, kan detta bli en faktor som kan f& en avgorande
betydelse (Mason & Macdonald 1986).

Tabell 1. Fynd av doda uttrar i Sverige 1975-1998 (Naturhistoriska Riksmuseet)

Dédsorsak Antal Antal i procent
Fiskeredskap 16 10
Trafik 101 64

Svalt 31 20
Ovrigt 10 6

Totalt 158 100

Uttern dr en art med relativt geografiskt stora hemomraden och lever nidstan undantags-
vis 1 sj0ar och vattendrag. Arten hade tidigare goda stammar dven ldngs vara kuster, men
har idag néstan helt forsvunnit darifran. Langa vandringar utmed vattendragen och mel-
lan desamma, for att hitta foda och férsvara omradet mot andra uttrar, praglar artens
dagliga liv. Detta medfor naturligt att djuren maste passera ménniskans transportleder
med stor frekvens, vilket bidrar till olycksfallsrisken.

Det péastés ofta att uttern hellre gér Sver vigbanan 4n att simmande ta sig igenom en bro
(Olsson & Sandegren 1989). Orsaken till detta beteende ar ej klarlagt, men sannolikt ser
uttern broarna som mycket goda markeringselement i landskapet. Finns ej mojlighet att
markera under brovalvet gér djuret istéllet ofta upp pa vidgbanan for att soka efter en
lamplig markeringsplats. Oavsett vilken orsak som ligger bakom beteendet, utgor de
“strandlgsa” broarna en stor fara for att de enskilda djuren ska forolyckas i végtrafiken.
Uttern &r naturligt en art som tidvis vistas i haligheter och gryt, och har normalt inga
betdnkligheter att ge sig in 1 tranga trummor eller andra héligheter. Under sparning vin-
tertid ser man ofta djur som passerar vagar genom att ga pd isen genom olika typer av
vagtrummor. Det ar heller inte ovanligt att se individer som synbart utan anledning klatt-
rar upp for en brant aslant for att komma upp pé vigbanan och dérifran direkt ned pa
andra sidan bron.



Problemet har forvirrats under senare tid eftersom de moderna betong- och trumbroarna
ofta 4r konstruerade sé att det inte finns méjlighet for varken uttrar eller andra djur att
torrskodda passera under brovalvet. Dessutom finns det ibland gott om halor i och om-
kring broarna vilka kan fungera som utmarkta uttergryt, vilket kan medfora att vissa
individer inte bara passerar utan tidvis dven kan uppehélla sig i denna farliga omgivning.
Alla passager sker dock inte vid broar och trummor. Uttern ror sig inte helt uteslutande
langs vattendragen. De genar ofta 6ver land mellan olika vattendrag och delar av vatten-
drag. Hér passerar uttern vagar pa platser som man inte direkt vantar sig. Kartstudier
brukar dock forklara orsaken till fynd av dda uttrar pa dessa platser.

Dagens moderna vigbroar utgors huvudsakligen av konventionella broar av betong eller
s k rorbroar. Till de senare hér bade trummor av betong och korrugerad stalplat. Dessa
kallas i fortsattningen i denna rapport for betong- och trumbroar. De tri- och stenbroar
som fortfarande finns kvar 4r oftast sma med 13g eller ingen trafik.

Knappt 600 broarna besoktes och bedémdes under en heltickande barmarkssparning av
utter 1 Uppland 1995. 107 broar med hog eller medelhog trafikintensitet klassades som
daliga ur utteranpassningssynpunkt. Av dessa "hogriskbroar” var 47 betong- och 57
trumbroar. Ett annat métt p4 konstruktionen och utformningen av en bro, som anvindes
under samma inventering, ar hur bron &r ur markeringssynpunkt fér utter. En bros
utteranpassning och markeringsvinlighet ar tva termer som kan tyckas borde sté for
samma sak, men s4 har inte beddmningen varit tidigare. Exempelvis har en bro med en
ensamt uppstickande sten under brotaket bedémts av oss som mycket bra ur marke-
ringssynpunkt men samtidigt som en daligt utteranpassad bro. (Hammar 1996)

Av de besokta broarna under 1995-4rs inventering ansags 274 broar erbjuda passerande
uttrar bra eller halvbra markeringsplatser. 80 % av trdbroarna, 61 % av stenbroarna,

55 % av betongbroarna och endast 19 % av trumbroarna bedémdes tillhéra denna
kategorin. (Hammar 1996)

Efter nigra enskilda punktinsatser i Roslagen av Vigverket och Naturvardsfonden, in-
leddes ett mer organiserat samarbete med malet att med generella dtgdrder reducera
antalet trafikdodade uttrar. Forsta &tgarden var att forbittra kunskapsldget vad giller
utterns behov och denna rapport ir ett resultat av detta.

1.3. Syfte

Med utgangspunkt fran rddande kunskaper och teorier, var Norrtilje Naturvirdsfonds
hypotes att en av de viktigaste atgirderna for att forbittra framtidsutsikterna for landets
uttrar, var att reducera antalet trafikdodade djur. Med denna mélsattning inleddes sam-
arbetet med Vigverket. Den befintliga kunskapen var dock inte tillracklig for att g3 ut
med en stor resurskrivande satsning p modifiering av befintliga broar. Det var uppen-
bart att det inte var s enkelt att den hoga dodsstatistiken enbart berodde pa utterns
péstaddda ovilja att simma under broar. Det har ej gjorts nigon komplett analys av de
trafikdodade uttrarna med avseende pa fyndlokalens struktur och eventuell brokonstruk-
tion. Upplandsfynden visar dock att andra skal som exempelvis brons placering kan ha
betydelse for olycksfallsrisken pa enskilda lokaler.



Det forsta steget for Vigverkets och Naturvardsfondens broprojekt var att genomfora en
undersokning som syftade till att utvardera effektiviteten av olika typer av faunapassager,
framforallt med avseende pa utnyttjande av utter. Av naturliga skl var mycket fokuserat
pé uttern som art, men andra arter som utnyttjade de anlagda faunapassagerna var sjilv-
klart ocksd av intresse. Forhoppningen var ocksd att detta arbete skulle ge en del svar pa
utterns vigpassagestrategi. Ar det exempelvis sant att uttern i det langsta undviker att
simma under broar?

2. Metodik och platsforutsdttningar

2.1. Allmént

Med hjélp av information fran bl a tidigare inventeringsverksamhet, utvaldes ett antal s k
hogriskbroar. Ungefar 750 broar fanns beskrivna fran Uppland i Norrtilje Naturvards-
fonds olika databaser. En hogriskbro definieras har som en bro med hog trafikintensitet
och som samtidigt ar daligt utteranpassad. De eftersokta broarna skulle av natueliga skil
vara placerade i omraden med en fast utterstam och vid s&dana lokaler dar utterpassager
sannolikt sker regelbundet. Det senare betydde med andra ord att broar éver mindre vat-
tendrag, diken och backar, oftast ej var aktuella. En geografisk spridning efterstrivades
p g a forhoppningen att det da skulle vara mojligt att skilja olika utterindivider at, men
samtidigt maste korstrackan for inventerarna hallas pa en rimlig niva.

Generellt har vistra Uppland fler hogriskbroar an andra delar av landskapet. Men efier-
som detta omrade tyvarr fortfarande saknar en fast utterstam var det norra delen av
Stockholms lan som var det lampligaste undersokningsomradet. Hér finns Upplands
tataste utterstam, och 1 detta omrade hade redan tva broar utteranpassats i samband med
om- och nybyggnationer. En av dessa uteslots ur undersdkningen p g a dess alltfor breda
strandremsor. Den fungerade med andra ord mycket bra som faunapassage men simre
som provbro, eftersom det skulle bli svért att upptacka passerande djur. Till den kvar-
varande bron modifierades ytterligare 7 broar med olika metoder (Fig 2).

Att modifiera en hogriskbro till en utteranpassad bro kan ibland vara mycket enkelt. Det
kan racka med att sten och singel placeras lings ena kanten, sa att en strand bildas dar
djuren kan fardas. Under fem av de &tta utvalda broarna anlades en konstgjord strand pé
dess ena sida. En vigg av betongblock byggdes upp en knapp meter fran brovaggen.
Mellanrummet mellan dessa och brovaggen fylldes forst med grovt singel och ovanpé
detta ett lager sand. Dessutom placerades ett par “markeringsstenar” pa varje strand.

Skillnaden mellan lag- och hogvattennivaerna varierade starkt mellan de olika lokalerna.
Malsattningen var naturligtvis att passagen alltid skulle ligga 6ver vattenytan. P4 lokaler
med stora skillnader mellan ldg- och hogvatten var det dock tvunget att ldgga strand-
nivan lite lagre; dver normalt hogvatten men under extremt hogt hogvatten. Stranden
skulle annars bli sd hog pa vissa lokaler att dess effektivitet skulle kunna paverkas nega-
tivt. Var dessa vattennivaer lag kunde relativt latt avldsas med hjilp av brofundamentens
fargskiftningar. Strandens "hojd” kunde pé detta sétt variera fran nagra decimeter till
drygt en meter over det normala vattenstandet. Stranden var med andra ord inte alltid lik
en strand utan kunde mer ge intryck av en hylla eller en avsats.
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Figur 2. Ostra Uppland med den geografiska spridningen av de 8 broar som ingdr i
denna undersokning.



Anlédggandet av en konstgjord strand paverkar naturligtvis vattenflodet genom bron. Ofia
ar denna paverkan for stor for att denna metod ska vara anvindbar. Losningen pé detta
kan vara en monterad hylla pa ena eller bida sidorna av bron. Tvé av provbroarna utrus-
tades med denna konstruktion. Hyllorna tillverkades av tri och fick en bredd av 40 cm.
Ett lager sand lades ovanpd. Aven hér fick placeringen i hojdled bli en kompromiss
mellan h6gsta hogvatten och normalvattenstdndet. Hyllorna anslots sedan si naturligt
som mojligt med den omgivande terrdngen.

Moderna broar bestér ofta av en eller flera trummor i olika dimensioner. Dessa kan
ibland vara i det narmaste helt vattenfyllda eller ofta atminstone s3 snélt tilltagna att var-
ken hyllor eller strander 4r att tinka pd. Vid sidana fall ar den enda anvindbara metoden
att grava ned ytterligare en trumma bredvid den vattenférande, men ovanfor hogvatten-
nivan. Det ar ocksd mojligt att trycka eller borra sig igenom vigbanken for att fa dit en
trumma. En av provbroarna ar utrustad med en nedgrivd trumma vid sidan om den vat-
tenforande pé detta sitt. Denna uttertrumma har en diameter p 40 centimeter och har en
lingd av knappt 50 meter genom vigbanken under en tvifilig motorvag. Denna och en
av hyllbroarna 4r dessutom kompletterade med ett uttersikert viltstingsel.

Fortojda flytbryggor ar en fjarde metod som bl a har provats i Danmark (Madsen 1996).
Fordelen med en dylik konstruktion ar att den har majlighet att folja med fluktuationer i
vattenstdndet. Det har visats att denna typ av passage anvinds av utter (Madsen 1996)
men det &r dock tveksamt om denna metod ar anvéndbar i Sverige med tanke p4 issitua-
tionen vintertid. Dessutom ar materialvalet i dessa fall ibland mycket tveksamma ur
miljohénseende; exempelvis frigolit och polysteren.

2.2. Lokalbeskrivning
2.2.1. Ledinge

Den enda lokalen 1 denna undersokning med en faunapassage av trumtyp. Den stricker
sig under en hogtrafikerad tvéfilig motorvag (E18), som korsar en dalgdng med tvi
parallella dar. Viagen byggdes under mitten av 90-talet vilket méjliggjorde en samtida
utteranpassning. De tva darna ar beldgna ca 150 meter frn varandra och leds med tvé
betongtrummor under vigen. Drygt 500 meter vister om végen ligger sjon Huvan vars
till- och utflode utgérs av de ovanndmnda darna. Huvuddelen av det aktuella vattensys-
temet 4r beldget Oster om vagen, med undantag for Huvan och dess mindre tillfléden.

Uttertrumman har som tidigare ndmnts en langd av knappt 50 meter och en diameter av
40 centimeter och ligger intill utloppsan fran Huvan (Fig 3). Den 4r kombinerad med ett
extra finmaskigt viltstingsel med en hojd av 1 meter. Stingslet stricker sig 6ver hela
dalgéngen; en stracka av ca 500 meter. Eftersom trumman lades ned under byggskedet
av motorvégen dr kostnaden {or faunapassagen okand. Jamfort med andra typer av
faunapassager ar denna ofta nigot dyrare att anlidgga.
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2.2.2, Sond

Nardingen ar en smal och 6ver en mil 1ing sj6 som korsas av riksvig 76. Sjon har hir en
bredd av ca 250 meter. Vigen loper pa tva vigbankar fran 6mse sidor av sjon, vilka méts
en bit frin Ostra stranden. Bron ir en konventionell betongbro med vertikala landfisten
som stupar ned i vattnet. Nardingen dr en reglerad sj6 med en vattenstindsvariation pa
upp till en meter.

Tva uttrar har trafikdodats pa denna lokal under 90-talet. Mojligheten att anligga en
konstgjord strand fanns ej utan lésningen blev en 0,4 m bred hylla av trd, som skruvades
fast pa vistra landfistet (Fig 4). Hyllan saknade springor och técktes av ett lager sand.
Ett finmaskigt viltstingsel med en hojd av 1,4 meter sattes 4ven upp lings hela vigban-
ken och en bit in pa landsidan. Kostnaden for uppsittning av hylla och viltstingsel upp-
gick till 242 230 kr. Huvuddelen av kostnaden gick till viltstingslet.

Figur 3. Trumpassagen vid Ledinge sedd fran oster.
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Figur 4. Soné. Hyllpassage under bron éver sjon Ndrdingen.

2.2.3. Bergby och Asplund

An mellan Langsjon och Kundbysjon korsas av linsvig 280 strax sdder om Rimbo sam-
hélle. Mindre 4n 10 meter vister om denna bro som hir kallas Bergby gér den ildre
landsvagen 6ver samma & Denna vig anvinds nu endast som gang och cykelvig. Loka-
len innehéller med andra ord tva broar som i denna undersokning delvis behandlas som
tvd separata enheter. Lokalen ligger strax utanfor ett mindre villasamhille i ett annars
Oppet jordbrukslandskap. Detta vattendrag ar det minsta som ingér i denna undersok-
ning. Under lagvattensperioden pa sommaren kan man svarligen kalla det for nagot annat
an ett storre dike. Vattenforingen 1ag oftast langt under 1 m’/s.

Dagens landsvigsbro (Bergby) utgérs av en trumma av korrugerad stalplat med en dia-
meter av ca 2 meter. Den intilliggande gangbron (Asplund) 4r en aldre stenbro av ungefir
samma format. I Bergbytrumman monterades en hylla p4 samma sitt och med samma
form och storlek som vid Soné (Fig 5). En skillnad var att har fick hyllan stagas upp
uppifrén medan hyllan vid Soné stagades upp underifrin. Som en direkt fortsattning pa
hyllan anlades ocksé en konstgjord strand under stenbron (Fig 6).

Vattenstdndsvariationen var hér ringa vilket bidrog till att strandnivén endast lig ca 0,5
meter §ver dbotten. Stranden var hir byggd som en hylla med en lodrat kant ned mot
abotten och med en bredd pa 0,6 meter. Overst lades ett lager sand. Kostnaden for upp-

sdttning av hylla och anliggande av strand under de bida broarna uppgick tillsammans
till 47 631 kr.
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Figur 5. Bergby med hylipassage.

Figur 6. Asplund med en lag konstgjord strand pa dess ena sidan.
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2.2.4. Skebo

Lokal med betongbro 6ver Habroholmsén, vilken efter ca 1 km mynnar ut i sjén Nir-
dingen. Precis som vid Son6 var det friga om riksvéig 76. Bron har en fii spannvidd pa
14 meter och 4ns vattenforing uppgir till flera m*/s, dven under lagvattensperioder. Om-
givningen bestar av en blandning av bebyggelse, skogsmark och igenvixande jordbruks-
mark.

Vid lagt vattenstand bildades en naturlig strand vid ena brofistet men bara under begrin-
sade tider pd 4ret. Pa motsatta sidan anlades en konstgjord strand med hjilp av en vall av
grovt singel pa vilken en hylliknande plata lades (Fig 7). Platn fick en plan yta pa top-
pen, med en bredd pa 0,6 meter, som ticktes med sand. Vattenstindsvariationen var
mattlig pd denna lokal, vilket bidrog till ett ligt avstind mellan vattenytan och strandpas-
sagen. Kostnaden uppgick till 21 672 kr for anliggandet av stranden.

Figur 7. Den konstgjorda stranden vid Skebo.

2.2.5. Ronnsbol

Riksvég 76 passerar Jarsostrommen ett par km fran dess utlopp i sjén Erken. Bron ér
byggd av betong och har en fri spannvidd pa 9 meter. Precis som vid Skebo bildas en
naturlig strand, eller mer bestdmt en dybank, vid ldgvatten. Vattenflodet ér relativt rikligt
men p g a fallet ar vattenstandsvariationen mattlig. P4 motsatt sida till den sporadiskt
existerande naturliga stranden anlades en konstgjord dito (Fig 8). Som vid Skebo utgjor-
des basen av grovt singel och pa denna lades en ldg platd med en kant av betongblock.
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Avstandet mellan strandplatd och vattenytan 6versteg sillan 0,3 meter. Omgivningen
bestdr huvudsakligen av akermark. Kostnaden uppgick till 17 425 kr for anldggandet av
stranden.

Figur 8. Konstgjord strand vid Ronnsbol.

2.2.6. Frihamra

Gamla Europavig 3 gér 6ver en av Husbyéns tillfléden. Bron ar byggd av betong och har
en fri spannvidd pé drygt 7 meter. Lokalen ar beldgen ute pa en storre flack dalging,
vilket tillsammans med 4ns stora avrinningsomrade ger en stor vattenstindsvariation.
Vattenstandet fluktuerar normalt 6ver en meter under 4ret. Den anlagda stranden har
darfor fétt en utpraglad “hyll”-form (Fig 9). Denna hojer sig 1,35 meter dver dbotten och
har en bredd av 0,7 meter. Som de Gvriga anlagda stranderna har en kant byggts upp av
betongfundament och mellanrummet till brovaggen har fylits med grovt singel och till sist
ett lager sand 6verst. Omgivningen bestar uteslutande av dkermark. Kostnaden uppgick
till 22 044 kr for anldggandet av stranden.

2.2.7. Rimbo

I kanten av Rimbo samhille passerar riksvdg 77 6ver &n mellan sjon Syningen och Kund-
bysjon. Fallet 4r sd pass stort att vattenstdndsvariationen ar méttlig. En konstgjord strand
anlades med samma konstruktion som de dvriga “strand”-broarna: P§ ett lager grovt
singel byggdes en lag platd och Gverst lades ett lager sand (Fig 10). Avstindet mellan
platdn och vattenytan oversteg sallan 0,4 meter. Lokalen ar helt omgiven av bebyggelse.
Kostnaden uppgick till 35 220 kr for anldggandet av stranden.
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Figur 10. Konstgjord strand vid Rimbo.
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2.3. Dokumentation av passageutnyttjande
2.3.1. Sparfillor

Besok och nyttjande av faunapassagerna dokumenterades med hjalp av inventering av
spartecken i bl a utlagda sparfallor. Sparfillorna lades ut pé ett sddant sitt att djur som
anvande faunapassagerna avslojade sin narvaro. Nar det var mojligt placerades fillorna
mitt under den aktuella bron. En stricka p4 ca en meter ticktes med ett centimetertjockt
lager av sparmaterial. Materialet i sparfillorna bestod av en blandning av kritmj6l och
torr sand, i ungefir lika delar. Dessutom fungerade ofta den utlagda sanden pa de konst-
gjorda stranderna som sparmaterial. Miljon p4 de anlagda passagerna var dock ofta torr,
vilket innebar att sanden torkade ut, vilket paverkade sparbildningen mycket negativt. T
dessa fall var sparmaterialet av sand/krita oumbirligt. P4 fuktiga till blota lokaler radde
det omvanda forhallandet, och har anvindes darfor endast ren sand. Férutom fillorna
avsoktes dven 6vriga delar av lokalerna, med avseende pa bade spillning och spéravtryck.
Huvudskalet till detta var for att ta reda p4 om framfor allt utter hade besokt och passe-
rat bron utan att anvanda sig av den anlagda passagen.

Inventeringsfrekvensen anpassades fortlopande till mangden spar. Efter varje besok
“nollstélldes” spérfallan, och tiden till nista besok fick inte bli s& 1ang att sparen i fillan
blev s& ménga att de ¢j gick att urskilja. For varje lokal anvindes en speciellt framtagen
blankett med bl a en kartskiss 6ver omradet (Bilaga 1). Vid varje besok noterades funna
spar av bade ddggdjur och figlar. Andra uppgifter som noterades och ritades in pé
kartskissen var bl a antal 16por, l6pornas riktning, spillningar, tassavtryckens storlek
(utter), vadersituationen osv.

Inventeringsverksamheten paborjades under augusti 1997 och pégick fram till och med
véren 1998. Tanken var dven att verksamheten skulle fortsitta efter islaggningen. Det ar
oként hur isbelaggningen av vattendragen paverkar utterns vandringsmonster, men
troligen fortstter revirmarkeringen med ungefir samma monster som tidigare. Detta bor
atminstone gilla sa linge fodounderlaget ej forindras i ndgon stérre omfattning, t ex

P g a att det uppstér en brist pa lokaler med 6ppet vatten. Kraftig kyla i kombination med
ett lagt vattenstdnd i samband med islaggningen, kan tvinga djuren att stanna upp vid de
da fd kvarvarande lokalerna med 6ppet vatten. Vintern 1997-98 blev dock mycket mild
och ingen lokal fros helt igen vid négot tillfille. Under kortare perioder bidrog snén som
spdrmaterial, men i stort sitt fungerade de utlagda spérfillorna under hela perioden.

Artbestamning av funna spartecken r inte alltid okomplicerad. Inom denna undersok-
ning har vissa antaganden gjorts. Alla spar av hunddjur som av storleken att déma kunde
vara rav, har ocksé dokumenterats som riv. Stora hunddjur har dokumenterats som
hund. Vidare har gnagare av vattensorkstorlek dokumenterats som vattensork.
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2.3.2. Videofilmning

Spérfallorna avslojar bara att passagerna anvinds. De visar inte att inga djur passerar
over vigen. Videobevakning anvindes for att dokumentera vilken vag de enskilda djuren
utnyttjade, for att ta sig 6ver eller under vigen. Videobevakningen genomfordes med
hjélp av en ljuskénslig bevakningskamera och infrarott ljus. Kameran, lampan och 6vrig
apparatur var anpassade till en stromkalla pd 12 V. Videobandspelaren gick med redu-
cerad hastighet; ett tretimmarsband rickte drygt ett dygn. Alternativet med en rorelse-
detektor forkastades eftersom det var oklart om en simmande utter skulle vara tillrackligt
som startsignal. Dessutom kan fordréjningen mellan startsignal och filmstart vara till-
rackligt for att missa viktiga delar av en filmsekvens.

P g a problem med strémforsérjning och stéldrisk koncentrerades videobevakningen till
trumpassagen vid Ledinge. Under tiden 7/4 till 7/5-1998 pagick detta med hjilp av en
kamera. Forsta tiden var kameran pakopplad dygnet runt. Aktiviteten hos eventuella pas-
sageutnyttjare var dock i det nidrmaste obefintlig under dagtid, vilket bidrog till beslutet
att reducera inspelningstiden till dygnets morka halva. Ett annat skil var apparaturens
stromforbrukning, vilken begrinsade tiden mellan batteribytena till 12 timmar. Under ett

par kortare perioder avbréts bevakningen p g a att batterierna behévdes ges en ordentlig
grundladdning.

3. Resultat

3.1. Kontroll av sparfillor

Den 13 augusti 1997 lades spérfillorna ut for forsta géngen och den 25 maj 1998 gjordes
den sista kontrollen av dessa. Férutom ett upphll pd 2 veckor i februari kontrollerades
alla broarna regelbundet under hela perioden. Sammanlagt gjordes 596 lokalbessk.
Uttertrumman vid Ledinge utmérkte sig jamfort med de ovriga med att kriva titare
besok (Tab 2).

Tabell 2. Inventeringsfrekvens for de olika lokalerna under tiden 970813-980525

Lokal Antal bestk per lokal Dagar mellan beséken i
genomsnitt
Asplund 68 4,0
Bergby 68 4.0
Frihamra 60 45
Ledinge 131 2.1
Rimbo 68 40
Rénnsbol 66 4.1
Skebo 68 4,0
Song 67 4.0
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Sammanlagt noterades 602 passageutnyttjanden varav 162 utgjordes av utter. D4 har
emellertid ingen hansyn tagits till att det ofta var frigan om flera passager per art och
kontroll. ’En passage” anvands fortséttningsvis alltid oavsett hur ménga individer av en
art som har passerat mellan tva kontroller. Anledningen till detta ar att det i regel 4r svért
att sdrskilja olika individer.

Tabell 3. Antal dokumenterade passagutnyttjande och antalet konstaterade nérvaro-
tillfdllen vid de olika broarna. Tabellen dr en forenkling av orginaltabellen

(Bilaga 6.2.)

Trumpassagen Hyllpassager Strandpassager
(Ledinge) (Soné och Bergby) (Asplund, Rimbo, Frihamra,

Rénnsbol och Skebo)

Antal Antal Antai Antal Antal Antal

konstaterade passage- konstaterade passage- konstaterade passage-

lokalbestk utnyttianden lokalbesdk utnyttianden lokalbes6k _ utnyitjanden
Utter 19 10 47 0 171 152
Gravling 28 28 0 0 1 1
Mink 8 1 7 2 79 52
Rav 54 53 7 1 17 12
Hund 0 0 2 0 2 2
Katt 1 1 41 32 101 92
Manniska 0 0 13 7 60 56
Hare 1 0 0 0 1 0
Radjur 6 0 0 0 0 0
Alg 2 0 0 0 0 0
Vattensork 1 1 4 0 36 17

Det var tydligt att de olika passagetyperna attraherade olika nyttjare. Trumpassagen
nyttjades framforallt av de tre medelstora rovdjuren; riv, gravling och utter (Tab 3). De
tvé hyllpassagerna visade sig vara ointressanta for uttern liksom for de flesta andra
mdjliga diggdjursarterna. Det enda undantaget var tamkatt, som i hog grad utnyttjade
den ena passagen. Det var mycket litt, respektive relativt latt att konstatera nirvaro av
utter vid de bada lokalerna. Inte mindre 4n 47 besok dokumenterades och inte i nigot fall
konstaterades det med sikerhet att de hade utnyttjat passagen (Tab 3).

Utter, rdv, mink och katt var de arter som framforallt utnyttjade strandpassagerna

(Tab 3). Strandpassagerna liknade inte alltid en normal strand, utan kunde emellanat
ligga pd en nivé av 1 meter Gver vattenytan. Det kunde inte konstateras att detta paver-
kade utnyttjandegraden av vare sig utter eller andra arter.

Som tidigare ndmnts var dokumentationen av konstaterade utterbesok av storre omfatt-
ning an for 6vriga arter. Det var tydligt att en besdkande utter ej stannade pé lokalen
ndgon langre tid. Oftast var det en enda I6pa pa passagen. Ett normalbesok gick till s3 att
det enskilda djuret kom upp ur vattnet vid ena brofistet och gick sedan pé passagen
genom bron for att sedan gé ned i vattnet igen. I regel markerade djuret minst en ging
per passage, med spillning eller analkértelsekret.
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Tabell 4. Antal utterbesok per lokal och tidsperiod. Bergbys ndrhet till Asplund med-
Jor att de besoks av samma uttrar och dessa uppgifier redovisas dérfor endast

under Asplund
Méanad Ledinge Bergby Soné Rénns- Skebo Rimbo Asplund Fri- Total-
bol hamra summa
aug-sep 2 - 0 5 8 1 6 1 23
okt-nov 3 - 1 6 17 5 12 2 46
dec-jan 2 - 0 11 6 13 13 2 47
feb-mar 4 - 1 10 6 10 9 8 48
apr-maj 8 - 1 11 10 5 9 5 49
Summa 19 - 3 43 47 34 49 18 213

Ovriga observationer rérande utterpassager:

Vid 106 av de noterade 162 utterpassagerna hittades tillhérande markeringar.

Av de 68 tillfillen d4 riktningen kunde avldsas for passageutnyttjande uttrar, gick
drygt 76 % motstréms.

Aktiviteten var ungefir lika hog under hela undersokningsperioden (Tab 4).

De mest frekventerade broarna besoktes tvé génger per vecka av utter, i en mycket
regelbunden takt.

3.2. Videofilmning

Utter, gravling, rdv och mink filmades nir de anvinde passagen. Utter, gravling, riv,
mink och rddjur filmades nir de besokte platsen utan att nyttja passagen (Tab 5).

Tabell 5. Daggdjursarter som filmades vid uitertrumman i Ledinge under perioden 7/4-

7/5 1998
Passageutnyttjande Ej passageutnyttjande

Filmade arter Uttertrumman Vattenforande trumman

Utter 4 2 R

Rav 1 16

Gravling 10 2

Réadjur 0 1

Mink 1 3* 1

* Simmande individer som ¢j med sikerhet gick att skilja frin exempelvis vattensork.
** Det dr inte uteslutet att dessa individer kan ha simmat in i trumman i undervattenslige
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Jamfort med passageutnyttjandet under foregdende host och vinter, uppvisade bade
gravling och utter en hogre utnyttjandegrad under denna period, medan raven i det nir-
maste slutade att anvinda sig av denna passage. Simmande mindre diggdjur som mink
och vattensork var bdde svara att uppticka och artbestimma. Av dessa var det troligen
bara mink som sdgs passera motorvigen genom att simma igenom den vattenforande
trumman. Det visade sig att dven uttern simmade igenom denna trumma. Vid de tv4 till-
fallen som detta kunde beldggas simmade uttern medstroms. For passagen var mot-
svarande uppgift att vid alla de 4 tillfillen som utter sigs anvinda sig av denna, gick de
igenom denna 4t motsatt hall, eller med andra ord; de firdades motstroms.

Forutom att ett par av observationerna av rav och grivling gjordes under gryning och
skymning, noterades bara besok av diggdjursarter under de mérkaste nattimmarna.
Utterobservationerna 1ag spridda mellan kl 21:34 och 03:28 (sommartid).

4. Diskussion

4.1. Iakttagelser vid de enskilda broarna
4.1.1. Ledinge

Uttertrumman vid Ledinge utmarkte sig jamfort med de vriga med att kriva titare kon-
trollbesok (Tab 2). Orsaken till detta lag i en hog utnyttjandegrad av passagen och en
liten spérfilla som snabbt blev upptrampad och svér att avlisa. Marken utanfor sjilva
trumman utgjordes av grovt singel och annan svaravsparad mark och dessutom efier-
soktes endast spartecken av utter utanfor sjilva brokonstruktionen, vilket forklarar att
rav och gravling ndstan hade 100 %-iga passageutnyttjanden i forhéllande till antalet
konstaterade besok. Betraffande utter fanns relativt goda markeringsmojligheter utanfor
trumman, vilket gav ett passageutnyttjande pa 53 % av antalet konstaterade besok.

I sjosystemet som denna lokal beror hade ej spartecken av utter observerats i samma
omfattning som i de ¢vriga aktuella vattendragen. En ¢kad nirvaro kunde dock noteras
under véren 1998. Vid alla nio tillfdllen nér utter filmades ldamnade djuret ocksa en mar-
kering pa den vattenférande trumman. Dessa utterbesok skulle med andra ord inte und-
gatt inventerarna d4ven om kameran saknades.

En nackdel med den batteridrivna utrustningen var att den infrardda ljuskillan forbrukade
en hel del strom. Konsekvensen blev att lampeffekten var tvungen att héllas pa en mattlig
nivd. Det bevakade omrédet fick darfor en begriansad utbredning. Det var darfor svart att
se var djuren tog vigen efter ett besk vid trumman, d v s om djuret ej anvinde sig av
ndgon av de undersokta trummorna. Det kunde exempelvis inte avgdras om nigon av de
besokande uttrarna genade soderut till den parallella 4n utan att korsa vigen. Vinter-
perioden kunde inte heller 16sa detta p g a av fa utterbesok och avsaknad av sné. Dir-
emot gav de fi sparningstillfillena bevis pa att sjon Huvan vister om vigen ej var en
atervandsgrand for besckande uttrar. Vid ett tillfalle kunde ett djur sparas frin omradet
vid bron 6ver sjon och sedan vidare visterut 6ver land.
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En intressant rutinforandring intriffade framat varkanten. Samtidigt som gravlingen bor-
Jade nyttja passagen i allt hogre grad upphérde raven att gora det samma. Videobevak-
ningen visade att detta ej berodde pa att den sistnamnda hade forsvunnit fran trakten.

4.1.2. Sond, Bergby och Asplund

De tva hyllpassagerna visade sig som tidigare nimnts vara ointressanta for uttern. F or-
klaringen till detta ligger troligen i att de besékande individerna inte upplevde hyllorna
som lampliga markeringsplatser. Trahyllorna satt stadigt fast pa trum- eller broviggen
och hade dessutom ett lager sand 6ver travirket. Med tanke pa att uttern annars inte
alltid ér sd krasen med markeringsplatsernas lige och beskaffenhet, dr det svart att forsta
varfor de ej anvénde sig av dessa konstruktioner.

Viltsténgslets langd vid Soné understeg den planerade langden och farhdgan fanns att
korsande uttrar kunde smita forbi andarna 6ver vigen. Under hela vinterperioden fanns
Oppet vatten under bron. Nardingen frés dock till p bada sidor om densamma, vilket var
en bra forutsattning till spirning av besokande uttrar. De korta perioderna med sparsné
var dock inte tillrackligt for att bekrafta eller dementera farhigorna. Antalet utterbesck
var for fa. Men de konstaterade utterbesoken noterades alla vid bron.

Viltstangslets effektivitet var ej 100 %-igt. Vid sjilva bron fanns mojligheten att med viss
anstrangning hoppa upp pa vigbanan. Risken med detta bedémdes dock som liten. Sam-
tidigt kunde detta vara en fordel, eftersom hir fanns en retrattvag for djur som av miss-
tag kommit upp pd viagbanan. Réven var en art som utnyttjade detta for att ta sig Gver
bron. De hoppade upp pa ena sidan av bron, gick éver och hoppade sedan ned p4 den
andra sidan.

Vinden kunde under vissa forhallanden i god fart under bron. Konsekvensen av det var
att sanden pé hyllan effektivt sopades bort. Aven sparfillan var ibland helt borta vid kon-
trollerna, vilket gjorde det mojligt for passerande djur att undslippa upptickt.

En perfekt markeringsbro for utter (Asplund) bredvid en vigbro med hyllpassage
(Bergby), visade sig vara denna underscknings basta misstag. Misstag for att det ej var
planerat att den gamla stenbron intill riksvagen skulle utteranpassas, vilket berodde pa
oprecis information till passagebyggarna. Nu blev stenbron en perfekt markeringsbro for
utter och ddrmed facit till hur ofta arten besokte lokalen, och beséken var som tidigare
namnts manga. Aven om spérsnoperioderna var f& och korta kunde det dock konstateras
att uttrarna simmade igenom trumman, trots den pékostade hyllan. Inte vid nigot tillfalle
spdrades utter dver vigbanan.

4.1.3. Skebo, Ronnsbol, Frihamra och Rimbo

Ingen av dessa fyra broar lag sé till att det bildades en naturlig vandringsled under bron.
Arter som ej lockades av lokalen som sidan hade darfor ingen orsak att ta sig ned under
bron. Det gr darfor ej att sdga att t ex radjur och hare ¢j gillar denna typ av fauna-
passage.
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Bron vid Skebo var en av de littaste att inventera. Fuktigheten under bron var optimal
for den ditlagda sanden, vilket medftrde att hela passagen fungerade som en sparfilla.
Vid lagvatten kom den motsatta stranden dver vattenytan, men inte vid nigot tilifille
sdgs utter attraheras av denna. Mink och vattensork lamnade dock mycket spar har.
Under ndgra korta hogvattensperioder var bada stranderna éversvimmade.

Aven vid Ronnsbol stack bade dybankar och stenar upp over vattenytan vid lagvatten
utdver den anlagda stranden. Under dessa perioder nojde sig ofta passerande uttrar med
att markera pé ndgon sten for att sedan ge sig av igen, utan att lamna spar efter sig i
sparfallan. Liksom vid Skebo ¢versvimmades passagen under nigra korta perioder.

Frihamra var den strandbro med minst besok av utter. Speciellt under den forsta tiden av
undersokningsperioden gick det lang tid mellan de konstaterade besoken (Tab 4). Fran
denna plats ar det ldngt till ndsta lokal med bra markeringsmoijligheter for utter. Det ér
darmed liten sannolikhet att ett djur simmar forbi utan att avslsja sin nérvaro. Under
eftervintern och véren dkade besoksfrekvensen. Att den s k stranden kunde upplevas
som en ca 1 meter hog hylla verkade som tidigare nimnts inte bekymra de besokande
djuren. Trots h6jden dversvimmades &ven denna strand under ndgon kort period.

Rimbo 4r en strandbro med relativt stromt vatten. Den generella trenden att uttrar som
fardades uppstroms anvinde passagerna i hogre utstrickning an de nedstroms passe-
rande, var sirskilt tydlig i Rimbo. Endast tva av 16 observationer visade upp en sparlopa
som var riktade nedét i vattendraget. Forutom sjilva utterpassagen fanns det goda
markeringsplatser pa béde in- och utloppssidan av bron. Dessa var beligna p& motsatta
sidan jamfort med utterpassagen. Vid ett flertal tillfillen noterades uttermarkeringar pa
bada dessa platser utan att djuret i friga hade anvant sig av passagen. Ett problem for
inventerarna var har de frekventa besoken av manniskor. Ofta, framforallt i slutet av
undersokningstiden, var sparfillan helt nedtrampad och olaslig. Motivet och orsaken till
detta kunde ¢j klarlaggas. Av naturliga skl var aven katten en mycket vanlig passage-
anvandare, med en frekvens som tidvis klart 6versteg en passage per dygn.

4.2. Slutord

En vig paverkar den omgivande miljon pa en rad olika sitt, frén rena landskapsforand-
ringar till utslapp av luftfororeningar och buller. Att anligga faunapassager kan mildra
oldgenheterna med en vigs barridreffekt och minska antalet trafikdodade djur. Kostnaden
dr ofta méttlig, inte minst nér dessa aspekter kan finnas med under nybyggnationen av
vagen. Denna rapport handlar i forsta hand om utter och till viss del om andra medelstora
rovdjur, men problematiken dr dock stérre 4n s4. Méanga ar de organismer som pé ett
eller annat sitt paverkas av véra trafikleder. Det 4r viktigt att se helheten nar det ar dags
att anpassa gamla broar eller bygga nya vigar.
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Alla organismer lever inte i vattendragen, men de utgor dnda viktiga strak i landskapet
som ménga arter foljer vid sina vandringar. Vattendragen ar bl a dérfor bra utgangs-
punkter vid planeringen av faunapassager infor ett vigbygge. En bra bro i detta samman-
hang strécker sig hogt 6ver och langt bort ifrin vattnet innan landfistet tar ned vigen pa
marken igen. Marken under bron skall ocks3, till skillnad mot ménga av dagens produk-
ter, utgoras av samma typ som utanfor. En slant av sprangsten 4r med andra ord en
mindre bra 16sning. Av ekonomiska och andra skil gar det inte att bygga ekologiskt
optimala broar over alla vattendrag. I dessa fall och aven naturligtvis vid modifiering av
befintliga broar, kan det vara aktuellt med faunapassager som konstrueras for bl a utter.

Utterns sarbarhet vad giller biltrafik och vagpassager har tidigare ofta forklarats med att
uttern ¢j vill simma under broar som de méste passera (Olsson & Sandegren 1993).
Denna undersokning har klart visat att sa ej 4r fallet. De simmar till och med genom en
50 meter lang trumma, trots att det finns alternativa l6sningar. Orsaken till den hoga
andelen trafikdédade uttrar maste darfor sokas nagon annanstans.

Det ar flera faktorer som samverkar bide generellt och lokalt, vad giller utterns trafik-
kanslighet. Uttern 4r i hogsta grad en vandrare, vilket inte minst denna undersokning har
visat. Detta medfor att varje individ tvingas att passera vagar och jarnvigar mycket ofia.
Flera av de kontrollerade broarna passerades flera ganger i veckan av utter, vilka under
samma tid sikerligen aven korsade andra vigar som e fanns med i denna studie. Sanno-
likheten for en olycka 4r darfor hég om uttern véljer eller tvingas att g8 over vigbanan.

Ibland har en vandrande utter inget val; det finns varken bro eller passage att tillgad. Det
har visat sig i bide Sverige och andra linder att en inte forsumbar andel uttrar trafik-
dédas pa platser som saknar nérhet till bide vattendrag och broar (Jefferies 1988,
Madsen 1996). Bakgrunden till detta ar att djuren genar mellan olika vattendrag eller
delar av vattendrag. Av naturliga skil kan det vara svart att komma tillritta med detta.
Teoretiskt kan man tinka sig att anligga en passage p en sddan punkt, men lokalen ska
da forst lokaliseras och faunapassagen méste kanske kombineras med ett uttersikert vilt-
stangsel. Det senare kan ge negativa biverkningar som kan dverstiga fordelarna. Vilt-
stdngsel hindrar inte bara storre och medelstora daggdjur att ta sig upp pa vagen, det kan
dven fungera som en dodsfilla som forhindrar att besgkande djur kan ta sig darifran.
Uppsittningen bor ske pé ett sddant sitt att risken minimeras att djur av misstag gar in
mellan de bdda armarna. Dessutom bér stingslet placeras en bit ifrin vagbanan sa att det
alltid finns en retrittplats.

En tolkning av materialet frin denna undersokning ér att uttern ser passagerna som dels
vad de dr, ndmligen passager som anvinds nir detta 4r det enklaste sittet att passera en
vag. Det andra motivet till nyttjande 4r att de fungerar som lampliga markeringsplatser.
Utterns markeringsdrift d4r mycket stor. Det var inte ovanligt att passerande djur limnade
2-3 markeringar efter sig under en bro vid en passage. Det gér inte att sdga att djuren
aldrig gdr over en bro om forstklassiga markeringsméjligheter finns under bron, men jam-
fort med en bro utan dessa kvaliteter 4r risken dock mycket mindre att detta sker.
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Nyckeln till framgéng vad giller anldggande av utterpassager ligger som tidigare har
namnts bl a i att erbjuda djuren goda markeringsplatser. Dessa behover inte ligga rakt
under bron utan har samma funktion d4ven om de ligger en bit ifran bron, Passagen under
bron skall vidare vara litt och enkel att nyttja. En tredje tgard som ibland ar aktuell ar
att styra uttrarna mot passagen, med hjalp av t ex viltstingsel.

Har vi idag kunskap om var, nir och hur en utterpassage bor byggas? Till stora delar ir
svaret ja. Det finns dock fortfarande en osikerhet om hur hog effektiviteten r hos en
utterpassage. Aven om passerande uttrar véljer att gé eller simma genom bron 90 % eller
kanske 99 % av tillfallena, kan sannolikheten 4nd4 vara stor att de rikar illa ut under de
fa génger de viljer "fel” viig, om vagen ar starkt trafikerad. I denna undersékning har
inget fall dokumenterats dar uttern har valt att korsa vigbanan. Underlaget ir dock litet
p g a den snofattiga vintern. Har finns en kunskapslucka som bor tappas till.

Behovet av modifiering av befintliga broar finns ocksa. Beroende pé de lokala forutsitt-
ningarna utgor vissa vdgavsnitt eller broar ett stort hot mot de lokala utterpopulatio-
nerna. Sond 1 denna undersékning ar en sddan plats dar flera uttrar har forolyckats.
Orsaken har ligger i att uttrarnas vandringsled ej korsar vigen pa samma plats som bron,
- utan strax intill. Ett annat skal till att g8 in med &tgarder pa en viss lokal kan vara att
uttern bedémer det som for riskfyllt eller att det ar fysiskt omjligt att simma genom
bron, exempelvis beroende pa en for kraftig stromhastighet hos det genomforsande
vattnet. Aven detta kan vara ett kommande studieomride: Vilka faktorer i ett vattendrag
tvingar de enskilda uttrarna upp p4 land?

Denna studie visar att strander under broar eller trummor i viigbanken ar att foredra
framfor trahyllor nér det giller utter. Dessa tva I6sning attraherar dven de flesta andra
arter som rent fysiskt har mojlighet att nyttja dessa. Har da inte trihyllan nagot existens-
berattigande? Det har den i vissa lagen. Lokaler nira ménsklig bebyggelse kan denna
passagetyp vara en billig 16sning for att undvika att niarboende far sina tamkatter dver-
korda. Det far heller inte glommas att aven vi manniskor, och inte minst barn, maste
ibland passera vigar. Finns inga andra vettiga [osningar att tillga, kan en trihylla vara ett
alternativ som en l6sning p4 ett trafiksikerhetsproblem.
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6. Bilagor

6.1. Inventeringsblankett

Rimbo

Datum Inventerare

Sten Sand Sparfilla Singel/Sand
Ty > T¥
: . \
Betongbalkar : ! /
L —
Sparfilla
Utterspillning
:Ovriga Spar
Datum Inventerare

Sten Sand Sparfilla Singel/Sand
AN |
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Sparfilla

Utterspillning

Ovriga spar
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6.2. Resultat frin sparfillsinventeringen
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Manniska?
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Vattensork?
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Radjur
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